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Sedan ett antal ar tillbaka har Klas Brink fran Visteras varit en idog
renoverare av amerikanska 50-talare. Nyligen fylide han 50 men det hind- 23
rar honom inte frn att halla samma hiiga tempo med nya renoveringar. £
Klas tips pa ett narfakt fltness pass ir Ilalt enkelt att ue jarnat | uarauet i
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S - B8 dnna Gacliacits can SoMikbptesi Talsa,
} . om hanknarkat en langre tid an varit aktiv i* .* = Oklahoma for.drygt tio ar.sedan. Det var, ',
- garaget. Det blev mekande bade natt och &j} en aldre herre som gjort nagrastafatta for- £ .ad
dag de sista veckorna fore traffen och det ™ sk att renovera bilen men'sedan gett upp.
tog ut sin ratt. Efter nagra manaders valbe- y Han hade aven jagat upp ett par.resery-
hovlig vila varhan dock ater pa banan och | delsbilar som.ingick'i kdpet. | -
sedan dess har'det:hant en hel del pa bil-
fronten for hans del. 4 ;
En av.de’senaste rendwenngarna ar , ¢
. |

De flesta kopplar nog ihop namnet
Klas Brink med de fem Cadillac 58:a cab-
barna som han renoverade pa ett brade for
nagra arsedan. Sa hari efterhand erkan-
ner aven hanatt det "maratonloppet” som
pagick under 2-8 ar var lite i 6verkant. Nar
dessa fem bilar presenterades samtidigt pa
Power Big Meet sag Klas snarare ut.som
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365:an med dubbla “fyrisar” i Eldoradoutférande.

— Pa den tiden var jag inte lika medve-
ten om vilka delar som var varda att ta
hand om och sa hér i efterhand inser jag
att jag skulle ha tagit hand om fler delar pa
reservdelsbilarna. En hel del lAmnades
kvar hos saljaren, erkanner Kilas.

Just den hér -56 cabben var lite an-
norlunda an de bilar han brukar képa. Nar
han képt en cab brukar det normalt handla
om ett totalvrak dar Klas brukar fa leta
reda pa en coupekaross for att fa ordning
pa bilen igen. | det hér fallet handlade det
om en korbar bil dar motorn funge-
rade bra aven om bilen i vrigt
var i behov av i stort sett allt.

Back-up bygoge

Det hér projektet har néar-
mast fatt fungera som ett back-up
bygge som har fatt Klas uppmarksamhet
nar han inte kunnat jobba pa andra bilar.
Dels pa grund av att delar saknats eller pa
grund av att delar var ivégskickade for be-
arbetning. Klas gillar inte att sitta sysslolos
och under sadana situationer har han haft

denna bil som mellanspel. Det ar darfor
inte s& konstigt att det tog ratt manga ar
innan den till slut blev klar.

Till att bérja med var det en hel del
rost i karossen. | stort sett hela golvet byt-
tes mot frisk plat. Nagot som &r réatt vanligt
pa en 6ppen bil fran 50-talet. Det fanns
dessutom en del rost i Gvriga partier pa ka-
rossen. Klas har flera vanner fran Litauen
och det &r dessa som hjélpt honom med
merparten av platarbetet.

—Jag kan visserligen svetsa sjalv men
det ar battre att lata folk som verkligen
ar duktiga fa utfora sadana jobb. Spe-
ciellt nar de ar sa pass omfattande
som i det hér fallet, konstaterar han

helt logiskt.
Det har anda inneburit
mangder av timmar aven for

Klas. Bara att plocka ner en bil och nog-
grant dokumentera alla I6sa delar ar ett
héastjobb och sedan skall allt samman igen
och da givetvis pa ett seriost satt. Eftersom
cabben var i det narmaste komplett har
han inte behévt jaga en massa delar. Kro-
made delar och allt i rostfritt har han fatt en
hel del hjalp med av Kent pa Skramsta In-
dustripolering i narbelagna Skultuna.

Nar det kom till inredningen var detta
|att fixat eftersom Klas sjalv driver firman
Textil & Lader i hemstaden. Dar har man




aven monterat den
nya suffletten.
Aven om bilen
gick att kéra nar
den koptes visade
sig det ursprung-
liga elsystemet vara
riktigt risigt. Det blev
darfor ett besok hos firman Bil & Bat El dar
Niklas tog sig an bilen. Han tillverkade ett
helt nytt elsystem som nu fungerar klan-
derfritt.

Enligt orderboken

Det &r snarare regel &n undantag att
Klas jagar reda pa en mangd options nar
han ar igang och renoverar en bil. Sa dock
inte i detta fallet dar han helt f6ljt den op-

tion lista
som bilen
hade nar den

bestalldes. A

andra sidan var op-
tion listan synnerligen
omfattade.
Till arsmodell -56 hade
Cadillacs motor fatt en utokad
volym fran 331 cui till 365 cui. Det
var inte enbart volymen som &ndrades
utan utformningen pa det block som kom
redan till arsmodell -49 andrades nu till en
viss del. Effekten var pa 250 hk i motorn -
55 och héjdes till 285 hk detta &r. Agaren
till denna bil var anda inte n6jd med denna
effekth6jning utan bestallde bilen med den
speciella Eldorado motorn vilken tack vare
tva fyrports forgasare uppnadde en effekt
pa 305 hk. Bilens motor visade sig fungera
sa bra att det inte fanns nagon anledning
att renovera den. Det &r darfér enbart dess
yttre som har snyggats till. En Hydra-Matic
vaxellada &r givetvis ett naturligt val i en bil
som denna. Den och 6vriga delar i chassit
har fatt sig en ordentlig Gversyn.

Ett option som den ursprunglige képa-
ren kostade pa sig ar de guldfargade
Sabre félgarna. Dessa kom som standard
pa Eldorado modellen -56 men gick att be-
stélla &ven pa den vanliga Serie 62 Cadil-
lacen. Sabre falgar var for Gvrigt options pa
Eldorado modellen aren 55-58. De tva
forsta aren var falgarna i guld men sedan
blev de i stallet kromade. Idén till dessa fal-
gar kom fran General Motors konceptbil Le
Sabre som hade visats upp nagra ar tidi-
gare.

Andra options pa Klas Cadillac ar
elektrisk 6ppning av bagageluckan och au-
tomatisk avblandning. Det &r narmast hu-
moristiskt att Mercedes bara for nagra ar
sedan gjorde en stor affér i sin reklam av

att man hade elektrisk 6ppning pa bagage-
luckan nar Cadillac hade detta redan under
mitten av 50-talet.

Att den har bilen dessutom har full-
servo, elhissar och elsate tar man nastan
for givet med tanke pa den i 6vrigt omfat-
tade tillbehorslistan.

Kiar till slut

Som vi redan ndmnt har den har reno-
veringen pagatt till och fran under minst tio
ar men till sommaren 2012 var bilen helt
klar. Da passade Klas givetvis pa att visa
upp den under Power Big Meet. Nagon
pokal blev det inte denna gang men a
andra sidan tavlade han i den absolut tuf-
faste klassen dar de riktigt superrenove-
rade 50-tals cabbarna dyker upp. Utan
tvekan haller den héar bilen en mycket hog
klass och den var sékert inte mycket finare
nar Cadillacen en gang som ny lamnade
bandet pa fabriken.

Det har i férsta hand varit GM bilar
fran 58:a som gallt fér Klas del men det in-
nebar inte att han aven uppskattat att reno-
vera denna lackra cab med sina enorma
framre stotfangarhorn.

Nu &r ett nytt bygge pa gang och
denna gang handlar det faktiskt om en bil
pa andra sidan om arsmodell 58:a. Som en
sann 50-tals entusiast var Klas bara
tvungen att renovera en Cadillac fran.-59
och da var det bara en cab som gallde. |
det fallet handlade det som vanligt om ett
vrak som han startade med men fungerar
allt som planerat kommer vi att fa se
honom glidande runt i den bilen redan till
néasta sommar. Tills vidare far vi njuta av
denna gula skénhet av arsmodell -56.



